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Bauen nach dem »Lego«-Prinzip
Erste Autobahnbr"cke in Vollfertigteilbauweise in NRW

Autor: Christian Jahn

Abb. 1 (Bild oben)
Luftaufnahme der Rohbau-
konstruktion der sogenannten
»Lego«-Br'cke

Abb. 2 (rechte Seite)

Die Fundamente wurden mit
einem Tachymeter pr$zise
eingemessen
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Nach einer sehr kurzen Bauzeit von nur 100 Tagen
konnte Ende Juli 2018 der Br"ckenneubau Hamma-
cher Strale in Hagen "ber die Autobahn 46 in Betrib
genommen werden. Es ist der erste Ersatzneubau eme
#berf"hrungsbauwerks in Nordrhein-Westfalen, der in
Vollfertigbauweise erstellt wurde.

Die Tr$ger des Stahlverbund"berbaus der sogenannten
1Bauteil-Br"cke? in Hagen bestehen aus Stahl. Alle
"brigen Teile, wie Fundamente, Widerlager, Fahrbahn
platten und Br“ckenkappen, sind Betonfertigteile.

Der Neubau ersetzt eine Ortbetonbr“cke, die die A8
bisher an derselben Stelle "berspannte. Die bereitsd
Jahre alte Br'cke wies De®zite in der Tragf$higkeauf
und musste abgebrochen werden.

M"glichst kurze Bauzeit

Das Konzept f'r den Neubau stammt von der Sweco
GmbH mit Sitz in Bremen und ist der Siegerbeitrag
eines |deenwettbewerbs aus dem Jahr 2016, der von
Strallen.NRW ausgeschrieben wurde, dem f'r Planung,
Bau und Betrieb aller Autobahnen, Bundes- und Lan-
desstralen zust$ndigen Landesbetrieb in Nordrhein-
Westfalen. Gefragt waren bei dem Ideenwettbewerb
neue Konzepte f'r den Br"ckenbau in Spannbeton-,
Stahl- oder Verbundbauweise oder auch mit neuen
Werkstoffen und Techniken. Die Konzepte sollten sic
vor allem auszeichnen durch eine m%qglichst kurze
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Bauzeit vor Ort und eine m%oglichst geringe Beeinti$-
tigung des Verkehrs durch die Baustelle.

Zur Jury geh%rten Vertreter des Bundes- und Landes-
verkehrsministeriums, der Ingenieurkammer Bau NRW,
von Strallen.NRW und von der Stadt Hagen. Prof. Dr.-
Ing. Josef Hegger von der RWTH Aachen war als Sach-
verst$ndiger in den Auswahlprozess eingebunden.

Rund 180 Betonfertigteile

Die Betonfertigteile f'r den Ersatzneubau stellte @o
Quast im Werk Freudenberg her, knapp 80km oder 1h
Autofahrt s"d%stlich von der Baustelle in Hagen gel
gen. Insgesamt fertigten die Werksmitarbeiter 68 gr-
Oe und 110 kleinere Fertigteile. Die schwersten Rig-
teile, die Widerlager/Fundamente, haben ein Gewicht
von 62t. Dazu kommen die vier Stahlhohlkastentr$ge
f'r den Verbund"berbau mit 42m L$nge und rund

40t Einzelgewicht. Gebaut wurde die Br"cke von der
Heitkamp Unternehmensgruppe mit Sitz in Herne. Die
Bauzeit betrug, wie oben gesagt, rund 100 Tage oder
3,5 Monate. In dieser Zeit musste die Autobahn 46
lediglich zweimal jeweils Samstag- und Sonntagnacht
voll gesperrt werden + das war einmal notwendig, um
die alte Br"cke abzureilen, und ein zweites Mal, um
die Stahltr$ger der neuen Br"cke einzubringen. F'die
Verlegung der Fahrbahnplatten und der Br"ckenkap-
pen wurde der Verkehr viermal nachts lediglich hatb
seitig, also in eine Fahrtrichtung, voll gesperrt.
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Bautafel

Objekt Neubau Br"ckenquerung BAB 46 Hammacher Stralle, Hage n
BauherrLandesbetrieb Strallenbau Nordrhein-Westfalen, Gelse nkirchen
PlanungSweco GmbH, Bremen

BauunternehmenHeitkamp Erd- und Stradenbau GmbH, Herne

Fertigteile Otto Quast Fertigbau Lindenberg, Freudenberg
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Abb. 3 (Bild oben)
Bewehrung des oberen Widerlagers

Abb. 4 (Bild unten)
Einheben des fertigen oberen Widerlagers
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Betonfertigteile als vorteilhafte Alternative
Strallen.NRW ist in Nordrhein-Westfalen f'r die
#berwachung von rund 10.000 Br"cken zust$ndig.
Ein GrodQteil davon wurde in den 1960er und 1970er
Jahren gebaut. Im Jahr 2016 waren nach eigenen
Angaben mehr als 90 & davon in einem guten Zu-
stand. Rund 800 Br“cken allerdings waren im Fokus
genauerer Beobachtung. Das Alter und vor allem die
wachsende Belastung durch immer mehr und immer
schwerere Lkw macht den Br"cken nach Einsch$tzung
der Experten von Stralen.NRW zu schaffen.

Viele Br'cken m"ssen mittelfristig durch Neubauten
ersetzt werden. Betonfertigteile haben sich daf'r &
vorteilhafte Alternative zu den herk%mmlichen Ortbe
tonbauten empfohlen.
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Abb. 5 (Bild oben)
Probemontage der Fundamente und der
Widerlager

Abb. 6 (Bild unten)
Fertiggestellte Br'cke

Fotos: Otto Quast

Andreas Schimanski (1973) studierte Bauingenieurwesen mit
dem Schwerpunkt konstruktiver Ingenieurbau in Hambrg. Sein
Diplom erhielt er 2004. Zun$chst war er f'r mehrereJahre bei
Goldbeck im Betonfertigteilbereich t$tig, wo er einneues Fertig-
teilwerk in Hamm auf der gr'nen Wiese realisieren &nnte. Nach
zuletzt vierj$hriger Auslandserfahrung in Kanada, aer ein neues
Fertigteilwerk aufgebaut hat, ist er jetzt bei OttoQuast Fertighbau
Lindenberg GmbH ' Co. KG als Gesch$ftsf'hrer t$tig.
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